L e tramway adoucit les moeurs... des automobilistes

Observez la ville! Regardez cet automobiliste tuttégal a égal avec un Bus,
regardez ce piéton, quelle est sa force devanbtieugissant, regardez ce vélo
grisé de la vitesse des autres, ou le nez danpdturéchappement!

Observez la ville! Regardez la force tranquillettamway! Qui oserait arréter
son chemin, qui oserait stationner sans lui laiseerdd, qui oserait le doubler
sans l'assurance d'une retraite sdre a tout iffstant

Curieusement, au plus profond de vous-méme, voag ame sympathie, une
indulgence poétique pour celui qui s'impose si. foldis vous avez une secréte
hargne pour ces bus qui vous masquent la vue, \smdflent leurs
échappements dans le nez, ou occupent lourdemeairtgiour.

Observez la ville! et vous verrez bientdt que la wlest pas la méme si un
tramway ['habite.

Des dizaines de villes européennes ont conservé teamways, et il est vrai
qgue l'atmosphére d'une ville avec tramways redjgispace et le calme comme
aucune ville "bussifiée" ne saura jamais le faaurquoi?

Le tramway est un véhicule prioritaire dont le gtepre est partageable, c'est a
dire utilisable par les autres usagers des lors @pux-ci n'entravent pas la
progression de la rame. Cette priorité est largémadmise par les
automobilistes, qui, au contraire, admettent difrcent le site propre non
partageable qu'est un couloir bus. Dans ces caulsiy la loi du pas-vu-pas-pris
reste applicable pour les livreurs, pour ceux gusavent ou se croient au dessus
des lois. On se permet de stationner deux petitesites, ou deux petites
secondes, on emprunte le couloir pour tourner #eddans une centaine de
meétres, prenant ainsi la place du bus au feu. &#re; la sonnette impérieuse
d'un tram, la facilit¢ de constater un refus demig, la domination naturelle
(aveugle!) de la machine rendent la voie libre &glamentent de fait le
stationnement génant.

C'est un fait, le rapport de force est en faveutrdmway et I'automobiliste se
sent moins a sa place sur la rue des lors quegpiuel que lui s'y proméne. Le
tramway remet l'automobile a une autre place damité, a une place telle que
le piéton ou le vélo reprennent leurs droits swhaussée. Mal a l'aise dans une
ville qui n'est plus tout a fait la sienne, le coaur se fait plus rare, plus
conciliant... et prend a son tour le tramway caeril découvre les vertus de
régularité de rapidité et de convivialité.

La régularité d'abord: le respect tout relatif deslloirs qui lui sont réservés
rend le bus tributaire des perturbations de lautaton générale, alors que le
tramway progresse tout a fait régulierement. Il @issi plus facile de tenir
compte du tramway dans le reglage des feux, dansetaure ou son arrivée au
carrefour est beaucoup plus prévisible. Du cooffrd' est plus réguliere, et n‘a
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rien a voir avec ces interminables attentes a gulettprochain bus coincé dans
les embouteillages de la circulation générale.

Au chapitre de la vitesse, les arréts sont normaherplus courts, du fait d'un
plus grand nombre de portes, du fait du positiorer@nprécis du tramway a
l'arrét, & opposer au positionnement approximagié thus, et du fait d'une
possibilité dacces a la méme hauteur que le piande la rame. Le

positionnement précis lors de l'arrét permet adsda file d'attente de se
constituer facilement, pour une montée rapide. fees de carrefours peuvent
aussi étre cadencés pour une onde verte qui ticompte des arréts, chose
difficile avec les bus. Sans arrét au feu, le tramwarguera vite le bus qui

s'éreinte dans le flot général,et perd souventaum tans son manege. Le
tramway fera jeu égal avec la voiture particuligkars! quel intérét de prendre
une voiture qui ne va plus vite, qu'il faudra gaftlans un endroit impossible?
Autant prendre le tramway, vitesse commercialergegaméme le vendredi soir
a I'heure de pointe!

Et la convivialité?

Certainement meilleure que le bus: il ne pollue gasdéplace sans bruit, on y
monte et on en descend facilement, on circule rilere a l'intérieur. Les
accélérations et les freinages sont progressifs ateélérations latérales sont
faibles. On regrettera sans doute que les tramwagkernes, avec leurs formes
arrondies s'integrent plus au flot de véhiculemeins bien dans une avenue que
les tramways anciens haut sur pattes, au lookgadéad'immeuble. Un tramway
qui ressemble a un bus est-il moins efficace dass edfets? Cela reste a
prouver.

Le tramway a méme des vertus cachées. c'est uiflaba la circulation
générale, l'anticoagulant du centre menacé de thweey qui empéche les
blocages de carrefours: I'emprise du tramway rébte dans le carrefour,
permettant a un usager qui tourne a gauche detgrofiomentanément de ce
trou pour se libérer et libérer a son tour un courbloqué, empéchant
I'automobiliste de s'engager dans le carrefoun's'dt pas assurer d'en sortir...

Si le tramway oblige sans doute a supprimer qesliguiaces de stationnement,
qu'on hésiterait a supprimer pour une ligne de dusrme, on s'apercoit qu'une
faible offre de stationnement tend a augmenteaélguientation du tramway pour
une diminution du trafic automobile. Plus l'offre stationnement en centre ville
est importante, plus celui-ci génére de trafic. t€ebffre étant toujours
insuffisante, il en résulte un nombre non négligeate véhicules-kilometres
usés a la recherche d'une place, s'ajoutant aic tr@éllement utile. Ces
véhicules-kilomeétres inutiles sont en outre dedaldgments pénalisant pour le
trafic général, car ils se font a basse vitesseet des blocages de la circulation
et particulierement celle des bus pendant les mames.

Le tramway devient alors un facteur de dissuasiorsthtionnement dans le
centre. On peut voir ainsi certaines rues étrot@spletement libérées du
stationnement du simple fait qu'il y passe un tragjmw

Enfin, combien serait intéressante une étude caatiparde sécurité routiére
entre villes a rails et villes & pneus, par exengpleomparant les vitesses et les
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accélérations des voitures, le taux de franchiseenes feux au rouge, le taux
de piétons traversant hors des passages, le tauéslet de blessés par habitant.

Alors, de voir qu'aujourd’hui une ville comme Rexih@ préfére un métro pour
enterrer la vie, de voir que Rouen ne veut pae f@dé mélange et gache une
partie de la rue parce qu'il faut séparer les madéset route (pourquoi
monDieu! une ville est un monde ou chacun se rare9n de voir Montpellier
vouloir un axe lourd de bus, me pose question. ureanistes, restant sur les
schémas Zedifiés, (ZUP, ZAC, Z1,..), repoussartdeail loin du loisir, le loisir
loin de I'école, le service loin de la famille maient-ils pas encore compris que
le mélange est plus profitable a la vie urbainelgueparation?

Ne peut-on aujourd’hui considérer que le trawmdyed'n'était pas une si
mauvaise idée, instrument d'animation, promotionpditon et contre-pouvoir
de l'automobile?
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